This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 



BLACK BORDERS 

TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
FADED TEXT 
ILLEGIBLE TEXT 
SKEWED/SLANTED IMAGES 
COLORED PHOTOS 

BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 
GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



© EPODOC / EPO 



PN - DE3345171 A 19840705 
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PR - AT19820004655 19821222 

OPD - 1982-12-22 

TI - Motor vehicle 

AB - In the case of a motor 



vehicle with a standard unit comprising an 
engine-transmission block, a vehicle axle 
and a subframe, which unit is held in the 
bodywork having an engine compartment 
cover, walls are fixed on the subframe 
covering this below and at the sides and 
the side walls, between which the engine is 
arranged, connected to the subframe 
preferably by way of rubber bearings, are 
connected to the body walls and extend the 
latter downwards. In this way, double 
walls are avoided and in addition the 
fixing of the walls on the subframe ensures 
that the walls do not have to be inserted 
between the body walls and the engine 
after mounting of the engine as has been 
the case hitherto, thereby essentially 
simplifying the assembly. 
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TI - Engine compartment for car 
- has vibration damped subframe and 
sound proofing walls 
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(LIST-I) LIST H 
IC - . B60K5/12 ;B62D25/00 
IN - KIRCHWEGER K 
AB - DE33451 71 The engine 
mounting for a car with improved sound 
damping and heat insulation has the engine 
mounted on a subframe (30) with elastic 
blocks and with the subframe joined to the 
chassis by further elastic blocks. The 
engine is surrounded by wall panels on all 
sides, and underneath and with the top 
edges of the panels fitted with sealing 
strips (10) to seal to the engine cover (15). 

ADVANTAGE - The engine is 
encapsulated to provide a quieter ride and 
with a separate bulkhead (17) behind the 
engine, the passenger compartment, and 
accessories such as windscreen wiper 
motor, are protected from engine heat. (4/4) 
OPD - 1982-12-22 
AN - 1984-172101 [28] 
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Prufungsanlrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Kraftfahrzeug 

Be. einem Kraftfahrzeug mit einer aus ei™™™ 010 *^*- 
triebeblock, einer Fahrzeugachse und einem Hilfsrahmen 
bestehenden Baueinheit. die in der einen Motorraumdeckel 
aufweisenden Karosserie gehalten ist. s.nd an dem Hflfc. 
rahmen diesen nach unten und seitl.ch abdeckende Wande 
befestigt und die seitiichen Wande, zw.schen denen der mit 
dem Hilfsrahmen vorzugsweise uber Gummilager verbun- 
dene Motor angeordnet ist, sind mit Karosserie wander, ver- 
bunden und erganzen die letzteren nach unten. Auf d.ese 
Weise werden doppelte Wande verm.eden und aufierdem 
wird durch die Befestigung der Wande an dem Hilfsrahmen 
erreicht, da& die Wande nicht so wie bisher nach der Monta- 
ae des Motors zwischen den Karosseriewanden und dem 
Motor eingeschoben werden mussen, wodurcn aie Montage 
wesentlich erleichtert wird. 
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Patentanspriiche 

(Q Kraftf ahrzeug nit einer aus einem Motor-Getriebeblock, 
einer Fahrzeugachse und einem Hilfsrahmen bestehenden 
Baueinheit, die in der einen Motorraumdeckel aufwei- 
senden Karosserie gehalten ist, d a d u r c h 
5 gekennzeichnet, daBandem Hilfsrahmen 

(30) diesen nach unten und seitlich abdeckende Wande 
(5, 6, 7, 8, 9, 9') befestigt sind, und die seitlichen 
Wande (6, 7, 8, 9, 9* )» zwischen denen der mit dem 
Hilfsrahmen (30) vorzugsweise uber Gummilager (21) 
10 verbundene Motor (1) angeordnet ist, mit Karosserie- 

wanden (11, 12, 13, U) verbunden sind und die letz- 
teren nach unten erganzen. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die an dem Hilfsrahmen (30) befestigt en nach oben 

15 verlaufenden Wande (6, 7, 8, 9, 9') unter Zwischen- 

lage einer elastischen, eine Kelativbewegung der an 
ihr anliegenden Telle ermoglichenden Dichtung (10) mit 
den Karosseriewanden (11, 12, 13., 14) verbunden sind 
und der Hilfsrahmen (30) vorzugsweise uber Gummiele- 

20 mente (25) mit der tragenden Struktur (26, 26') der 

Karosserie verbunden ist. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine der mit dem Hilfsrahmen (30) ver- 
bundenen Wande (9') mit einer den Motorraum von einem, 

25 dem Pahrgastraum benachbarten Aggregateraum (18) 

trennenden Karosser-iewand (17) verbunden ist, 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die mit den an der Bauein- 
heit (3) bzw. deren Hilfsrahmen (30) befestigten Wande 
(6, 7, 8, 9, 9*) verbundenen Karosseriewande (11, 12, 
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13, 14, 17) und der Motorraumdeckel (15) in an sich 
bekannter Weiee mit schalldanunendem Material beschich- 
tet sind. 
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Kraf tf ahrzeug 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraf tf ahrzeug 
mit einer aus einem Motor-Getriebeblock, einer Fahrzeug- 
achse und einem Hilfsrahmen bestehenden Baueinheit, die 
in der, einen Motorraumdeckel aufweisenden Karosserie 

5 gehalten ist. 

Durch die DE-AS 1 134 906 wurde bereits vorgeschla- 
gen, den Motor mit einer Haube aus schalldampf endem Werk- ( 
stoff zu umgeben, wobei die Haube als ein in sich ge- 
schlossener Bauteil ausgebildet ist. Diese Haube ist in 

10 Hone der Oberkante des Ktlhlerblockes geteilt, wobei der 
untere Teil der Haube auf dem Fahrzeugrahmen befestigt 
ist und den Motor seitlich und hinten umgibt und vorne 
an den Kuhlerblock dicht anschlieBt. 

Ein Nachteil dieser Losung ist ea, daB keine der 

15 vorhandenen Bauteile, wie z.B. Karosseriewande , fur die 
Schalldammung ausgenutzt werden, wodurch sich ein er- 
hohter Bau- und Eaumaufwand ergibt und sich uberdies 
das Pahrzeuggewicht entsprechend erhoht. AuBerdem sind 
die Seitenwande der Haube bzw. deren unterer Teil rela- 

20 tiv hoch und miissen uber diese Hohe in einem Stiick ein- ( 
geschoben werden. Dies bedeutet aber auch, daB der ganze 
Einschiebeweg von anderen Bauteilen freigehalten werden 
muB . 

Ahnliche Nachteile ergeben sich auch bei der Losung 
25' nach der, DE-OS 2 411 514. Bei dieser Losung ist der Mo- 
tor von einer eigenen Kammer aus schalldammendem Material 
umgeben, deren Boden mit Terschliissen an den in einem mit 
dem Fahrzeugrahmen verbundenen Hilf srahmen gehaltenen 
Seitenwanden befestigbar ist. 
50 Ziel der Erfindung ist es, die Nachteile der bis- 

herigen Losungen zu vermeiden, wobei trotz einer wirkungs- 
vollen Schallisoiierung eine unnotige Doppelwandigkeit 
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vermieden werden und eine leichte Montage des Fahrsche- 
mels gewahrleistet werden soil. 

ErfindungsgemaB wird dies bei einem Kraf tf ahrzeug 
der eingangs erwahnten Art dadurch erreicht, daB an deia 
Hilfsrahmen diesen nach unten und seitlich abdeckende 
Wande befestigt sind, und die seitlichen Wande, zwischen 
denen der mit dem Hilfsrahmen vorzugswei.se uber Gummila- 
ger verbundene Motor angeordnet ist, mit Karosseriewan- 
den verbunden sind und die letzteren nach unten erganzen. 
Auf diese Weise werden doppelte Wande vermieden und 
auBerdem wird dvrch die Befestigurig der Wande an dem 
Hilfsrahmen erreicht, daB die Wande nicht so wie bisher 
nach der Montage des Motors zwischen den Karosseriewanden 
und dem Motor eingeschoben werden miissen, wodurch die 
Montage wesentliob erleichtert wird. So konnen die Wande 
an d»m Hilfsrahmen bereits vor dessen Einbau bzw. dem 
Einbau der Baueinheit an dem ersteren befestigt werden. 

Urn die Montage ,zu erleichtern, ist nach einem weite- 
ren Merkmal der Erfindung vorgesehen, daB die an dem 
Hilfsrahmen befestigten, nach oben verlaufenden Wande 
unter Zwischenlage einer elastischen, eine Relativbewe- 
gung der an ihr anliegenden Telle ermoglichenden Dichtung 
mit den Farosseriewanden verbunden sind und der Hilfs- 
rahmen vorzugsweise uber Gummielemente mit der tragenden 
Struktur der Karosserie verbunden ist. So konnen durch 
die Dichtung kleinere MaBabweichungen ausgeglichen und 
bei einer Verbindung des Hilfsrahmens der aus diesem und 
dem Motor-Getriebeblock sowie einer Pahrzeugachse be- 
stehenden Baueinheit mit der Karosserie uber Gummielemen- 
te auch Relativbewegungen aufgenommen werden. AuBerdem 
laBt sie wahrend der Montage der Baueinheit kleinere Ver- 
schiebungen zu, wodurch das Einsetzen der Verbindungs- 
elemente, wie z.B. Schrauben, erleichtert wird. 

Zur Erzielung einer besonders guten Sehallisclisrung 
des Motors ist es zweckmaBig, wenn die mit den an der 
Baueinheit bzw. deren Hilfsrahmen befestigten Wanden ver- 
bundenen Karosseriewande und der Motorraumdeckel in an 
sich bekannter Weise mit schalldammendem Material be- 
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schichtet sind. 

Urn nicht nur die Gerauschabstrahlung des Motors in 
die Umgebung zu dampfen, was durch die mit dem Hilfsrah- 
men und den Karosseriewanden verbundenen bzw. die 
5 letzteren nach unten zu erganzenden Wande weitgehend er- 
reicht wird, sondern auch eine weitgehende Verminderung 
des im Pahrgastraum herrschenden, vom Motor yerursachten 
Gerausehpegels zu erreichen, wird weiters vorgeschlagen, 
dafi eine der mit dem Hilfsrahmen verbundenen Wande mit 
10 einer den Motorraum Ton einem dem Pahrgastraum benach- 
barten Aggregatraum treirnenden Karosseriewand verbunden 
ist. Auf diese Weise wird eine weitgehende Dampfung des 
Gerausehpegels im Inneren des Fahrgastraumes erreicht, 
da dessen- dem Motor- bzw. dem Aggregate raum zugekehrte 
15 Wand nicht mehr direkt der Schallabstrahlung des Motors 
ausgesetzt ist. AuBerdem werden" die Aggregate, wie 
SctieibenwiBchermotor, Bremsanlage u.s.w. vor der Warme- 
strahlung des Motors geschiitzt und dadurch deren Ver- 
wendungsdauer verlangert. i 
£0 Die Erfindung wird nun anhand der Zeichnung naher 

erlautert . Dabei zeigen 

. Pig. 1 und 2 schematise*! die erf indungsgemaBe Anord- 

nung einer aus Hilf srahmen, Motor-Ge- 
triebeblock und Achse bestehenden Bau- 
25 einheit in einem Fahrzeug, 

Pig. 3 eine Explosionsdarstellung der erf indungsge- 

maBen Anordnung und 
Fig. 4 eine Yariante nach Pig. 1. 

Der Motor 1 ist mit dem Getriebe 2 und den Radan- 
30 triebswellen 23 in bekannter Weise mit einem Hilfsrahmen 
30 zu einer Baueinheit 3 zusammengebaut und in ublicher 
Weise uber Federbeine 4 'mit integrierten StoSdampfern in 
der Karosserie gehalten. Wie insbesondere aus Pig. 3 er- 
sichtiich, weist die Baueinheit 3 einen Hilfsrahmen 30 
35 auf, auf dem der Motor, in Pig. 3 nicht dargestellt, 

innerhalb der mit dem Hilfsrahmen 30 verbundenen Wande 
5, 6, 7, 8 und 9 vormontiert wird. Dabei wird der Motor 
1, wie aus Pig, 2 ersichtlich, uber Gummilager 31 be- 
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festigt. Die Seitenwande 6, 7 tragen schallabsorbierende 
Hulsen 22, die von den Eadantriebswellen 23 durchsetzt 
sind. 

Welters sind an dem Hilf srahmen 50 noch Dreiecks- 
lenker 24 befestigt. Die tibrigen Teile der Radaufhangung 
und die Rader selbst, die ebenfalls vormontiert warden, 
sind in Fig. 3 nicht dargestellt. 

Der Eilfsrahmen 30 selbst ist uber Gummieleuiente 25 
an der tragenden Struktur 26, 26' der Karosserie aufge- 
hangt. Durch diese MaBnahme gelingt es auch dazm Vibra- 
tionen von der Karosserie weitgehend f ernzuhalten, wenn 
vom Motor 1 starkere Vibrationen ausgeben und die Motor- 
auifhangung uber die Gummllager 31 allein keine ausrei- 
chende,r Isolierung schafft. 
15 'Die tragende Struktur der Karosserie umfaBt die 

Langstrager 26, die die Karosseriewand e 13, 14 versteifen 
und die Quertrager '26 ' , wobei an dem oberen Quertrager 
26' die Karosseriewand 11 und am unteren Quertrager 26 • 
der Hilf srahmen 30 angeschlossen sind. Die im we sent li- 
chen nach oben gerichteten mit dem Hilfsrahmen 30 ver- 
bundenen Wande 6, 7, 8, 9 der Baueinheit 3 sind liber 
elastische Dichtungen 10 mit Karosseriewanden 11, 12, 13, 
14 verbunden und erganzen diese nach unten. Auf diese 
Weise entstebt eine den Motor umgebende Kammer, die nach 
oben zu durch den Mot orraumdeckel 15 abschlieSbar ist, 
wobei aber doppelte Wande vermieden sind. 

Vor der Karosseriewand 11 ist ein Kuhler 19 saint 
einem Ventilator 20 angeordnet, der uber nicht dargestell- 
te Kanale auch zur Beluftung des Motorraumes 21 herange- 
zogen werden kann. Es hat sich jedoch in vielen Fallen 
als zweckmaSig erwiesen, fur die Beluftung des Motorrau- 
mes ein eigenes kleines Beltif tungssystem vorzusehen. Da 
ein solches System nicht Bestandteil der vorliegenden Er- 
findung ist, wurde von der Darsteliung eines aolohen 
Systems in der Zeichnung aus Grunden der Einfachheit und 
besseren Ubersichtlichkeit abgesehen. 

Die Varianten nach Fig. 1 und 4 unterscheiden sich 
dadurch, daB gemaE der Fig. 1 verschiedene Aggregate, wie. 
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Scheibenwischermotor 16, Bremsanlage u. dgl. im Motor- 
rauir untergebracht sind und daher der Strahlungswarme des 
Motors 1 ausgesetzt sind . 

Nach Pig. 4 1st dagegen eine weitere, den Motorraum 
5' nach hinten begrenzende Karosseriewand 17 vorgesehen, die 
gleichzeitig auch einen Aggregateraum 18 begrenzt, in dem 
der Scheibenwischermotor 16, die Bremsanlage usw. unter- 
gebracht sind. An diese Karosseriewand 17schlie6t unten 
eine mit dem Hilfsrahmen 30 der Baueinheit 3 verbundene 
10 Wand 9' an. Dadurch wird ebenfalls eine den Motor 1 um- 
gebende Kammer erzielt , die zur Erreichung einer weit- 
gehenden Schalldammung des Motors 1 wesentlich beitragt. 
AuSerdem werden die in einem gesonderten Raum unterge- 
• brachten Aggregate vor der Warmestrahlung des Motors 1 

15 : geschutzt. 

ZweckmaSigerweise sind die mit den, an dem 'Hilfsrah- 
men 30 befestigten Wande 6, 7, 8, 9' verbundenen Karose- 
riewande 11, 12, 13, 14 sowie der Motorraumdeckel 15 
mit schalldammendem Material beschichtet. i 

20 Durch die Wand 9' und die zusatzliche Karosserie- 

wand 17 werden die in der den Motor 1 umgebenden Kammer 
auftretenden Schallref lexionen vom Pahrgastraum fernge- 
halten, wodurch der durch den Motor 1 verursachte Larm- 
pegel im Pahrgastraum weitgehend abgesenkt wird. 
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